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CSTB Quelles articulations entre planification et projet urbain?

e futur en construction

La planification urbaine
« Développement de 'agglomération dans sa globalité qui

 Travaille sur les relations entre p6les urbains, flux et projets: formes urbaines
et flux de déplacement, parcs verts et corridors écologiques, répartition des
fonctions et effets d’attractivité...

- comment on crée : diversité, pluralité, accessibilité, qualité du cadre de vie ?

« Le Projet Urbain s’inscrit dans ce cadre spatial et dynamique de planification

* Il bénéficie des atouts offerts par la planification : accessibilité transport,
trames vertes, acces aux emplois et équipements (culturels, sportifs...)

« |l définit Purbanité du quartier, ce qui fait son charme, son ambiance, par
I'aménagement des espaces publics, des lieux réservés aux commerces,
restaurants, et sa qualité de vie par I'architecture, la végétalisation...

« |l faconne les pratiques d’habiter, les manieres de vivre, de se déplacer, de

s’alimenter, de faire du sport, de recevoir une éducation scolaire artistique......
Lydie Laigle, CSTB, FRAGE 2



Articulation au coeur des villes

CSTB durables.

le futur en construction .
Types de polycentrisme

Schematic Representation of Trips Patterns

Whithin a Metropolitan Area

_ Centralités de relais mixtes e Planification
Congestion du centre et complémentaires
structurant la mobilite

* structuration des poles de centralité

* maillage des réseaux de transport, de
chaleur, pbles urbains en expansion

* Prise en compte des :

« Effets d’échelles : emboitement

 Effets d’entrainement: FU - TC

(b) The polycentric model:
The urban village version . R
+ Aire derayonnement des poles

+ Aire d’attraction des lieux emplois

» Aire de migrations résidentielles

» Difficultés : lutte contre

% * Discordance lieux d’emploi et lieux
(d) The mono-polycentric model:

(c) The polycenric model: .
The random movement version Simulateous radial d’habitat
and random movements

. strong links Péle d’emploi au centre (CBD - Peu de diversité des fonctions
NERE T P (B0)

ez weak links

ortpublic pas rentable  peyits hales périphériques peu

,Origine-destination multiple structurants « constitution des poles de vie et de $éf¥kite




Barcelone : Contenir et organiser la periurbanisation par le

CSTB developpement polycentrique

le futur en construction

Reproduire la ville compacte dans le périurbain de
I'agglomeération; planification régionale descendante
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CSTB HANOVRE : une capacité & construire une vision stratégique
de déeveloppement intercommunal

Approche spatiale et dynamique

Hanovre : tradition de conception des villes réseaux : effets d’échelles et d’entrainement

le futur en construction

Concentration décentralisée (lieux centraux) +ville des courtes distances

Coheérence entre conception des villes et des réseaux de villes : les liens villes
centres/périphériques sont préfigurés - intercommunalité élue au suffrage universel

ﬁ La concentration décentralisée/La concentration décentralisée
~ > - /dans les années 70 pour encadrer |'étalement

Centre
moyen

Petit
centre




( :ST La ville durable: une vision du développement de I'agglomération
lecHitar enconstiuction transcrite en principe d’articulation urbain— transport-environnement

HANOVRE

Hanovre : concilier urbanisation — protection environnementale — transport

Interco: usage des sols, transports, services publics (l.centraux)+ négociation de la croissance
urbaine et desserte transport

) Netgplan )
Raum-, Siedlungs- und | Schiere o
Freiraumstruktur
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Lydie Laigle, CSTB, FRAGE 6



La ville durable: une vision du développement de I'agglomération

CsST1B

le futur en construction Articuler urbanisation-protection environnementale-transport

Copenhague

Copenhague : “finger plan”

Metro 0q S-tog

Melro and S-trains

Lydie Laigle, CSTB, FRAGE T



CSTB durable: une capacité a définir une approche intégrée urbanisme-
le futur en construction transport-environnement a I’échelle de I'agglomération

 Les criteres significatifs de I’articulation formes urbaines — transport - envt

« Compatibilité entre évolution des formes urbaines et structuration des réseaux de
transport collectif, d’énergie, des corridors écologiques

. Liens entre évolution des formes et des dynamiques urbaines (localisation des
habitants...)

. Facteurs par rapport a la ville-centre: les dynamiques d’éloignement des lieux
d’emplois et de résidence a contrecarrer

. Les marges de manceuvre des collectivités et les leviers d’action a envisager :
articulation des politiques urbaines, de transport et environnementales aux
différentes échelles de la planification urbaine et du projet (écoquartier)

 Les criteres significatifs pour parvenir a cette articulation
. Hiérarchiser de facon complémentaire I'offre TC ou vélo et I'offre routiére
. Mailler I’offre TC ou vélo (tram-train-RER-bus-vélo) entre pdles de centralité

. Prendre des mesures incitatives et dissuasives: vitesse, stationnement, péage,
unification tarifaire, rabattement autour des gares, parking relais...

. Porter attention aux inégalités sociales et environnementales
Lydie Laigle, CSTB, FRAGE 8



CSTB Métropolisation et trajectoires de developpement

le futur en construction
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METROPOLISATION

des agglomérations

Trajectoires spécifiques
selon héritage, taille,
institutions

Dynamiques économiques A/: Dynamiques urbaines > Enchainements cumulatifs des
effets pervers sur durabilité
| || ||
*Recomposition du marché de Dynamiques socio résidentielles : Alteintes environnementales :
I'emploi (tertiarisation, ePériurbanisation ePollution de l'air, émissions de GES
technopolisation, désindustrialisation) «Gentrification ePollution de I'eau de surface et des
eNouvelles spécialisations ePersistance de poches de pauvreté nappes

I ePerte de biodiversité

économiques clte te
eDiminution des espaces verts

eNouvelles formes d'attractivité des
territoires (possibilités de bénéficier

Dynamiques de mobilité :

eallongement des distances parcourues du fait PR :
'é i ' Srati . : L . Inégalités environnementales :
d'‘économies d'agglomération et de de la disjonction entre polarisation des emplois

minimiser les co(ts de transaction) et lieu d'habitation *Exposition aux pollutions et

L L : ) L, nuisances
eNouvelles polarisation des activités eaugmentation des flux du fait de l'attractivité

économiques | -Expositio_n aux ris_ques n_aturels,

A 4

Dynamiques d'implantation des activités éco. :
ePériurbanisation de certaines activités
consommatrices d'espace (logistique,
industrie)

ePolarisation des activités de services

Inégalités sociales et territoriales :
eDisparités d'acces a l'urbanité.mobilité
eDéveloppement urbain déséquilibré
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CST8

le futur en construction

Grand Lyon: 2010: Articuler urbanisme et transport
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CsST1B

le futur en construction

Logiques de localisation, logiques de marchés

fonciers/immobiliers
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Figure 1 : Evolution de la population sur I'aire urbaine de Lyon. Source Urbalyon d’aprés INSEE
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CSTB De I'approche spatiale a I'analyse

e futur en construction fonctionnelle et systémique
Du local au global
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CSTB Bilan mitigé en 2010

le futur en construction

1. Negociations entre échelons territoriaux sur projets d’aménagement, desserte en TC
ou Vélo électrique et espaces verts-> polycentrisme

2. liens accrus entre planification urbaine, planification des transport (PDU) et plan
d’environnement

3. liens de conditionnalité et de contractualisation entre ces axes de planification :
comment conditionner la planification urbaine a celle des transports et de sauvegarde
de I’environnement ?

4. Régulation des nouvelles zones d’ouverture a I’'urbanisation sous conditionnalité
d’accessibilité en TC

5. Dispositifs d’incitation et de dissuasion aux pratiques d’habiter et de mobilité:
unification tarifaire TC, dissuasion a usage VP (péage, régulation vitesse, stationnement...),
taxation transaction fonciere pour équipement public,

6. Planification s’est intéressée a réguler les problémes environnementaux liés a
« séparatisme social » et des fonctions, a eloignement des pdles de résidence avec poles
de travail et de récréation : allongement des distances parcourues, dépendance a
I'automobile, éclatement et dispersion des polarités

PAGE 13



CSTB Il - Les enjeux actuels et les défis a relever
e futur en construction Energ|e et Cllmat, é partlr de 2010

Ces points faibles se sont révélés avec I’'accélération du changement
climatique

Accent mis sur I'atténuation (dans plans climat...) et peu sur I’adaptation
Planification énergétique et climatique descendante sans systeme de
mobilisation des acteurs dans transition socio-écologique

Problémes de gouvernance des Q d’énergie et climat qui ne se limitent pas a
I'énergie et climat mais irriguent toutes les autres politiques

Se pose alors la question de savoir

Comment faire le lien entre climat et habiter ?

Comment introduire les Q du changement Climatique dans politiques de
développement durable ?

Comment introduire ces Q d’énergie et climat dans les champs de
mobilisation possible des acteurs a I’échelle des territoires ?

Comment articuler les domaines de la planification urbaine et de la
construction durable dans une dynamique de transition socio-écologique
qui serait portée par les acteurs ?

14



CSTB Premiere étape effectuée:

le futur en construction Mettre en ceuvre des politiques
intersectorielles et anticipatrices

Stratégie territoriale négociée p > .
Plan Climat
Schéma de cohérence agglomération f Agenda 21
[\

Priorités d’'action intersectorielles

PLU anticipant l'investissement transport et
formes urbaines climat

Déclinaison dans les projets opérationnels

Opérations de renouvellement urbain
Opérations d’'aménagement privées

15
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CSTB L'introduction de I'énergie et du climat dans planification et

projet urbain demande une transversalité de I'action publique
et sa coopération avec les acteurs citoyens-associatifs

le futur en construction

1. La problématique du climat-énergie amene a revoir la planification urbaine par
rapport aux Q:

- de biodiversité et de services rendus par la nature,
- d’analyse des écosystemes urbains,

- Q de contribution citoyenne remontante en termes de transition a cette problématique
climat

2. Elle pose de facon différente les interactions entre citoyens, institutions et le
politiques (Cf marches pour le climat)

- Elle montre les enjeux d’une participation contributive des acteurs des territoires
(associations, ESS, villes, jeunes...).

3. Elle pose la Q de la justice environnementale voir de la justice climatique avec
celle de la redistribution (Ex : Gilets Jaunes en France suite a Taxe Carbone)

4. Demande de concilier des enjeux d’atténuation et d’adaptation
Il ne s’agit pas uniquement d’introduire des objectifs de baisse des GES

16



CSTB Atténuation, mais aussi adaptation

 L’enjeu climatique : la difficulté est de faire le lien entre sa dim planétaire (conn
scientifique) et locale (évolution des écosystémes et leviers d’action citoyens)

« Expliciter les liens entre deux enjeux : atténuation et adaptation

 Montrer comment I’enjeu climatique concerne des vulnérabilités et inegalités qui
peuvent faire partie du quotidien des citadins a bréve echéance.

« Pas uniquement renforcement des infrastructures (endiguement, rehaussement ou
enfouissement de réseaux...) ou I’évacuation des citadins

« Mais développement d’'une capacité d’adaptation aux variations climatiques grace a

—pratiques d’aménagement paysager (toitures et facades veégétalisées, plantations
d’arbres, espaces verts...)

—pratiques de solidarité (intergénérationnelle et interterritoriale) entre acteurs du territoire

« Les politigues d’adaptation au changement climatique menées dans les villes
particulierement exposées, montrent que ces aspects sont d’'une importance cruciale.

PAGE 17



CSTB Les questions d’énergie

Considerer quelle est la part d’énergie finale (fossile, électrique, biomasse, solaire,
eau...) utilisée dans nos modes de vie (déplacement, habiter, alimentation, internet...)

I/ A) La production/consommation d'énergie de la Métropole NICE POST CARBONE /12

Ecole des Ponts
rislech

Diag 1 : Consommation finale d énergie NCA
- o
1
3%
LK
28%
Diag 2 : Repartition des emissions de GES par secteurs
o d'activite
15%
0 1

36%

26% = Construction et voirie



CSTB Les questions d’énergie

Action publique peut jouer sur manieres :

* de produire de I’énergie,

« dediminuer la dépendance vis-a-vis des autres territoires dans
I'approvisionnement énergétique : quelle est 'énergie importée et celle produite
sur place ?

« de veiller a ce que I’énergie utilisée et aussi les produits consommeés sur
place ne créent par des inégalités sociales et des injustices dans les pays
pourvoyeurs de ressources ou de produits,

« Etn’engendrent pas sur place des inégalités d’acces a I’énergie ou aux produits
tirés d’'une écologisation des pratiques (d’agriculture...), ce qui change
I’appréhension de la dimension sociale du changement environnemental

« de mutualiser les productions et consommations d’énergies alternatives et de
produits « durables »

« d’envisager des coopérations entre territoires : le coeur de 'agglomération et

I'arriere-pays.
PAGE 19



Ces actions, dans leur globali

518

le futur en construction

Collectivité
locale

Sensibilise

Acteur local
Utilities, BTP
énergéticiens
Acteur
national

Posséde

Construit

Commerces

Entreprises

riculture
Ag locales

Produit

Source : Analyse Sia Partners



UN AMENAGEMENT DURABLE ET SOLIDAIRE

STB -

le futur en construction

PLANIFIER ET CONSTRUIRE UNE METROPOLE
SOBRE EN CARBONE

Objectif - mobiliser les outils de I'urbanisme pour produire des bitiments et des espaces permettant des
modes de vie scbres en énergie. Il s'agit entre autres, a travers le PLU-H, darticuler le développement
urbain avec les possibilités de mobilité (desserte en transports en commun, iaisons douces) mais aussi

‘ de fawvoriser la mixité des tissws wrbains pour limiter les bescins de déplacements. La sobriéte des
bAtiments est encadrée par les réglementations thermigues et au niveau local par les référentiels du
Grand Lyon qui, au-delad des consommations directes d@énergie, visent & limiter I'énergie grise par la
récupération et le réemploi des matidéres. A I'échelle des quartiers urbains, tout projet est 'occasion de
wvaloriser les ressources locales dénergie disponibles a proximite [notamment la récupération de chaleur).
Enfin. dans une perspective de chamgement climatique. la notion de confort d'été doit étre intégrée de
manigre croissante dans les projets.

8000 a 8500

pbe LR B

1t

lxgements
construits chagque année
(2D18-2025)

242 secteurs de projet
définis

orentations
d ameénagement du PLL-H

4 eécoquartiers

labellises en 2030 (incluamnt
La Duchére et S5t Fons)

dams les

Métropole de
Lyon

Projets
emblématiques

La Saulaie (Cullims), WVallom
des hopitaux, Confluence,
Carré de Soie._.

LES OUTILS

habitat & bureau

~

A

» Referentiel » Conseil energie aux porteurs p Fulur outii de planification

durable appliqué aux logements de projets [permis de | energétique & la maille batiment
sociaux et bitiments en ZAC, construire) = Développer une appreche
PUP, cessions de terrain = Conseil “approvisionmement | £conomis circulaire sur
Accompagnement des acteurs anergetique” (réseaux, rapproche BTP

wvers la RT 2020 EnRER) pour les projets = Bultiplier par 2 la quantite de
Ecoguartiers proposer de d’aménagement, aide au bois utilisée dans (=1
Nouveaus sites montage de projets constructions a horzon 2030

PLU-H (2018-2025) : agit sur la
qualite du logement, la mobilite,
bic climatisme, lien au réseau
de chaleur, éco-rénocwation et
EnRE&R, Fimplantation
d activités.

d’autoconsommation collective
délectricité photovoltaique

Développer la compétence
d Assistance a Maitrise
d’Usage chez kes aménageurs

Chantiers faibles nuisances pour
limiter les emissions de
particules fimes

Azzurer une veille pour infégrer
Fénergie et la gualité de Nair aux
modifications du PLU-H



UN AMENAGEMENT DURABLE ET SOLIDAIRE

SE PREPARER AU CLIMAT DE DEMAIN : LA VILLE

12 ) o
PERMEABLE ET VEGETALE

STB

le futur en construction

Objectif . consiruire dés aujourd'hui une ville adapiee au climat futur en se basant sur I'eau, le vegétal, des
matériaux et des formes urbaines adaptées. Toute intervention sur 'aménagement de la ville se fait pour
des temps longs (20 & 40 ans pour des espaces publics) et 4 cette &chelle le climat aura changé. Chague

‘ projet est l'opportunité de metire en ceuvre des solutions concrétes : déconnecter les eaux pluviales des
réseaux pour les infiltrer sur place (et ainsi recharger les nappes ou alimenter la végétation), planter des
arbres qui fourniront demain une protection contre la chaleur, intégrer le “confort d'&té6™ dés que Fon construit
ou rénowve un bitiment, créer des espaces de ressourcement pour les populations.

+ 3":' DUD arbres &

9 planter diici 2030 pour
passer de 12% a 20% de
woiries ombragées -
Promobeurs. Y TRAL
‘ EDD |"‘|El déconnectés
SFL
b en 2030 (5% des surfaces Sl Confusnce
L LY impermeables) i
Métropole de
Lyon EFL Fan
Reéintégrer le rdle social et
‘ récréatif de l'eau au cosur
de la will
e la ville Lhmu:rt
Farmenares -~
g Comidors écologiques e Feau
m pricritaires et 2 espaces
naturels sensibles El
protéger d'ici 2030
A |LeEsouTiLs
+ PLU-h : coefficient de “pleine |+ Plan canopée planter 3000 | + Score ICU : indicateur d'aide &

nouveausx arbresfan, diversifier

terre” et protection de la nature
enville, des espaces naturels et
agricoles, etoc.

SCoT : déwveloppement de la
ville en maintenant ou recréant
la trame verte =t bleus
Ré&férentiels Habitat et Bureaux
durables, guide aville et
quartiers durables »,
demarches eco-quartiers

les essences pour atteindre les
seuils de 10 % d'une méme
espéce. 15 % d'un méme genre
et 20 % d'une méme famille
Guide « Ville perméable » a
destination des aménageurs,
lxgiciel "Parapluie’ pour aider les
porteurs de projets lors du dépét
de permis de construire

la décision pour les espaces
publics (limiter la chaleur en
wille)

Schéma « Trame
Bileue » (2020-2025)
Ameliorer le suivi des surfaces
perméables {avec foulez les
directions)

Accompagnement des projefs
de végeéfalization privés {(dont
lesz “toite wvertz")

Verfe et



duction d'énergie en 2030

- Consommation et pirc
issus du schéma directeur des énergies, indiquent les gains et

Les deux diagrammes suivants,
productions énergétiques par leviers d’action.

Réduire les consommations d’énergie
A horizon 2030 (gains en GWHh/an)
T _

le futur en construction

2013
Y
E\ﬂs‘j
A
st » aube-rru:lI:]I:et rgemenis
changement de C;:\atxh.ujai
motorsations Diminution des
consommations
d'énergie de
Fhabitat social
- 20 % a 2030
Produire plus d’énergie rencuvelable
et de récupération a horizon 2030 (productions en GWhi/an)
17 % de
o,

consommations
d'EnR&R dans le
territoire

Sotars rermeaee
Production

; 4 Methanisation d'énergie
327 GWh iabl
Chaleur industrielle Echange de renouve =
chalaur entre da_ns les
batiments

670 GWWh A ;
7.5 < Baois (RCU) industriels
" o

Réseaux de
chaleur urbain




CSTB Nouvelles facons d’appréhender
e futur en construction queSthn énel’géthue

- Approche partant de la demande finale exprimée en termes de services
energétiques : chauffage, éclairage, déplacements... et de modes de vie plus sobres

* Necessité d'une gestion intégree, multi-eénergies et multi-réeseaux prenant en
compte les ressources locales

* Mieux articuler politiques energetiques locales avec autres: urbanisme,
aménagement, réeseaux de transport, environnement a partir d'une connaissance
fine des enjeux sociaux locaux

* Repose sur la mobilisation d’un ensemble d’acteurs qui dépasse le cadre étroit
des entreprises spécialisées dans le domaine de I’énergie

« Développement des énergies renouvelables, pour chaleur, biogaz ou électricite,
conduit de fagon a favoriser l’'initiative locale

- Developpement d’une stratégie territoriale (pas uniguement articulation des
politiques sectorielles) en lien avec les ecosystemes, les activités économiques et
les modes de vie

- Approche sociétale de I’énergie: modele centralisé ou décentralisé met en jeu
appropriation et transformation des ressources par pouvoirs éco et participation
dans décisions sur usages des ressources et devenir environnemental
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Developpernant
territarial

Se réapproprier Penser La plasification
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la précarae poar [emergie
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Les 2

Réduire la
consommation
d’énergie dans
le batiment et
I'espace public

Diminuer les

émissions de

GES liées au
transport

Développer
I'économie
circulaire et la
gestion des
déchets

Produire des ENR
locales

Préserver la
biodiversité et
cauvrer pour un
urbanisme
durable

Promouvoir
I’éducation a
I'environnement
et
I'écocitoyenneté

Rénovation
énergétique de
batiments publics

Aménagement de
I'espace public pour la
mobilité propre

%D

Tri des déchets a la
source

Déploiement d’ENR
locales

Démarches Zéro
Pesticides

228
—

Création de coins
nature, potagers et
vergers bio, ruches

m |

Modernisation de

I"éclairage public

=

Renouvellement des
flottes de véhicules
publics

Promotion des circuits
courts

I

Réseaux intelligents
pour l'insertion des
ENR

o~

Atlas communaux et
intercommunaux de la
biodiversité

Organisation de
concours citoyens

o B8] b

Economie d’énergie
pour les particuliers

I

St

Transition
énergétique des ports
et aéroports

Ecologie industrielle
territoriale

Actions spécifiques
aux zones de
montagne

=

Programmes de
service civique sur la
transition énergétique

Source :

« TEPCV sont nés d’'un appel a initiatives lancé par S Royal en 2014.
Villes, départements ont été invités a présenter un projet concret de transformation
*  énergétique, environnementale, mais aussi économique et sociale

m 1 m

Création d’un guichet
unique d’information
et de conseil

Passeport de la
rénovation
énergétique

pir)

Lutte contre le
gaspillage alimentaire

répandue

Action

répandue
(10-100)

(0-10)

Action trés

(plus de 100)

Action rare

Ministére de la Transition Ecologique et Solidaire et analyse Sia Partners



'@y jIBW¥illes et I'adaptation au changement climatique
e futurenconstiuction Sont définis comme services écosystémiques
tous les services rendus par la nature

TREE

Transpiration
cooling

[

¢, , Rainfallinterception
) L] i
B & evapot?uon
N R & &

Irradiance reflected CO, uptake

La nature en ville fournit de multiples
services écosystemiques, par exemple :

BVOC emission

- Réduit les effets d'llots de chaleur urbains
en réduisant la tfempérature localement
- Améliore l'infiltration de I'eau et réduit les
risques de crues
— - Participe a la régulation globale du
climat en stockant du CO,
e - Réduit la pollution atmosphérique
B - Réduit la pollution acoustique
- Fournit des habitats pour la biodiversité
- A une valeur culturelle, ornementale,
récréative, patrimoniale, etc.

Transpiration e
cooling

/
i
Particulate
pollution
deposition

Shade cooling
surfaces and local Soil water &
microdimate nutrient uptake

STREET  r—

Complex urban
forest habitat for
biodiversity

Pedestrian human
thermal comfort

runoff reduction and
water quality

WSUD = Water Sensitive Urban Design

Increased urban forest canopy can:
CITY *reduce the urban heatisland

* reduce urban particulate pollution Urban forest ecosystem service and function: at the tree,

= street, and city scale. lllustration courtesy of S.J. Livesley, G.M.
@ » a E McPherson, and C. Calfapietra. Tiré du CSA News de février 2016
Do
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Trajectoire du site des

nolles : évolution des surfaces végétales

Etat actuel (2017)

| % Etat initial (2005) |

M 75 150 225 300m

i 538% futaz o=

75 0

Etat final Légende :

Types de surfaces végétales :
Il Arbre

I Grand buisson

I Petit buisson

[ Herbacée

Il Eau

Il Arbre + Grand buisson
[ Arbre + Petit buisson
[ Arbre + Herbacée

Pourcentage végétalisation du site

Batignolles (52,6 Ha)

Etat actuel Etat final
Total arbre 556,51 % 974,22 %
Grand 206,78 % 557,85 %
buisson
Petit buisson 303,81 % 310,99 %
Surface 89,24 % 359,70 %
herbacée
Forét

Surface en

Absente dans

Absente dans

I'occupation
végétale
totale
sites

des

eaux I'état initial I'état initial
Surface _ _
agricole

| Evolution de 251,46 % 530,86 %

Evolution de I'occupations au sol des

différentes

surfaces

végétales

des

Batignolles comparés a son état initial




CSTB Trajectoire du site des Batignolles
services écosystémiques

le futur en construction

— Etat Initial Les valeurs sont normalisées grace a une
Etat Actuel division par la valeur maximale de chaque
Etat Final - - senvice
Réduction du bruit

Infiltration de | eau — Larges améliorations de la

fourniture de tous les service

0,02040608 1 Purificationde |air

— On passe d'un état initial
tres pauvre en service a un
Réduction de la température ?TQT final beouco.up plus
Stockage du carbone  INferessant du point de vue
de I'adaptation
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6 types de
capabilités

Ancrage local
dans milieux
Relations aux autres et aux milieux

Initiatives

CitAvnnnne
1 L\Jy vliinico

associatives

Soutien Elus 2t services
Faire collectif

Sociales
Environnementales
Culturelles
réseaux d’acteurs
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Lien justice sociale

et J. environnementale
Ecologie populaire

et solidaire

Situations vecues
Partir des pratiques
Expérimentations

Associations, ESS

Visions adaptation
Citoyenne
Politique pubiique

Fédérer des initiatives
Rompre dépendance
grande distribution
Gestion des communs
Valeur sociale écologique

Elus et services

Compeétences, S-F, metiers
Co-production politiques
Renouveau démocratique

Autre alimentation
Réemploi Réparation
Prendre soin du milieu
Autre création de valeur

Appropriation collective

des espaces

S’entraider se rendre service
Force de propositions
d’expertises




Préserver la biodiversité urbaine et les fonctionnalités
écologiques associées

~ “_~ VECETATION VARIEE -

— — WTTE RE CEEFET =1
~ B B R el

e, . -
- N

.........



les dimensions et les principes de la ville durbale

Une ville compacte;
Elle doit étre solidaire favorisant les déplacements
dans I'espace et dans sans voiture et a préservation
le temps des espaces « naturels » et de
la lutte contre |'étalement urbain.
Une ville économe:
neutre en énergie
(consommation = production),valorisant
A les friches et oU les constructions et les
définir des processus de S
décision ot d'apprentissage démolitions s'équilibrent. La ville économe doit

entretenir et réhabiliter fortement son parc de
bétiments existants.

Une ville nature

conservant des espaces naturels diversifiés

en forme, en taille et en usages. La ville nature
_ a pour objectifs la qualité paysagére et

la préservation de la biodiversité

une coopération entre les acteurs

Une ville sécurisée
ou les risques sont bien gérés




CSTB Les questions d’énergie, climat et
GES en ville: le diagnostic

Les données sont aussi celles des
infrastructures : connaitre les
espaces vides des immeubles et les
conduites souterraines pour
anticiper 'avancée des
inondations. Les connaissances des
populations locales sont aussi une
ressource précieuse a intégrer.

Une carte des émissions de gaz a effet de serre dans un des
quartiers d'Indianapolis (Etats-Unis), produite pour le Hestia
Project par des chercheurs de I'Arizone State University.
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CSTB Passage a I’action (3)

le futur en construction

Mise en perspective a I’échelle européeenne
Hanovre

Réle du plan climat

- fédérer des partenaires publics et privés: cofinancement des actions PCET
- sensibiliser les citoyens a des comportements sobres

- mettre en synergie des actions sectorielles par une démarche agenda 21

- al’échelle de la ville puis a celle de l'intercommunalité

Acquis

- Planification polycentrique articulée a axes de transports collectifs

- Intercommunalité forte: négociation avec communes

- Rénovation énergétique

- Circuits courts de biomasse et éoliens

- Structuration de I'action par objectifs cibles et systémes d’évaluation des impacts des
actions comme outils d’aide a décision (localisation d’'un centre commercial...)

Problemes
- Distances longues de déplacements mais en TC avec systeme de rabattement gares
- Constitution de nceuds autoroutiers



CSTB Passage a I’action (3)

le futur en construction

Mise en perspective a I’échelle européeenne
Stockholm

Roéle du plan climat

- Mutualisation des savoirs sectoriels : développement technique — développement urbain
- Partenariats entre collectivités et recherche universitaire

- Organiser la substitution énergétique dans bati, réseaux de chaleur et transport

- Mise en cohérence intersectorielle des actions entre services de la ville

- Capitaliser savoir-faire : des réseaux aux quartiers « bas carbone »

Acquis

- Plans climat mis en ceuvre tres tét (1997) : approche croisant substitution énergétique dans
réseaux chaleur et de transport, et structuration du développement urbain

- Cohérence actions de rénovation du cadre bati et rénovation des réseaux

- Concilier avancées techniques et aménagement urbain

- Structuration du plan climat par actions de moyen terme, objectifs chiffrés et cofinancement
des actions

Problemes

- Forte autonomie communale et faible gouvernance régionale (County)

- Périurbanisation résidentielle et concentration de I'emploi: plus de déplacements tangentiels
- Congestion des infrastructures (ponts et train) + péage urbain inégalitaire (effets pervers)

- Taux de couverture des TC de plus en plus faible en dehors de ville-centre



CSTB Passage a I’action (3)

le futur en construction

Mise en perspective a I’échelle européeenne
Copenhague

Roéle du plan climat

- Plan climat sectoriel

- Trop récent pour jouer un role stratégique

- Centré sur substitution énergétique (refus de I'énergie nucléaire)
- Peu de mobilisation des acteurs

Acquis

- Planification intégrée urbanisme — transport (Finger plan)

- Pratique du vélo dans la ville

- Réseau de chaleur tres développé (couverture de 98 %) mais au gaz

- Politique environnementale comme soutien a métropolisation (modele de déeveloppement)

Problemes

- Périurbanisation et développement métropolitain transfrontalier avec la Suede

- Faible gouvernance régionale : programmation projet plus forte que planification intégrée
- Accroissement des déplacements pendulaires de longues distances

- Difficulté pour maintenir part modal TC: investissements et fonctionnement trop colteux
d’ou augmentation du prix TC (dérégulation du marché)



CSTB Dimension soclale des

catastrophes climatiques: Katrina

Analyses post-Katrina

1850 personnes sont décédées et plus d’'un million a été déplacé

ce sont les minorités afro-américaines et les personnes agées ou sans liens familiaux qui se
sont trouvées les plus prises au piege et les plus précarisées par I'ouragan

n'ont pas pu étre évacuées a temps, ne possédant ni voiture ni famille chez qui aller

les autorités locales n’ayant pas mis en place des services d’évacuation par bus et transport
collectif

elles résidaient dans des quartiers et maisons de qualité médiocre emportées par la montée
des eaux, n’étaient pas assurées contre le risque d’'inondation, ce qui les a empéché de
pouvoir réhabiliter ou reconstruire ; des systemes d’indemnisation publics n’ayant pas suffi a
couvrir les préjudices subis.

Elliott, James R.; Pais, Jeremy (2006). "Race, class, and Hurricane Katrina: Social differences in human responses to disaster". Social Science Research 35 (2): 295-321.
http://isites.harvard.edu/fs/docs/icb.topic862209.files/R20elliott_pais.pdf

Transformation de la poo: de 64% afroameércains a 46 %
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Elaboration des scénarios d agglomération

DOCUMENT DE TRAVAIL

_TRANSPORTS
ET DEPLACEMENTS
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AGEMCE MATIOMALE DE La RECHERCHE

CST18 GRAND LYON

le futur en construction

Etat des lieux

Le sect=ur du trahc routier représente 29 % des émi=sions
de gaz a effet de serre du territoire. || est ainsi le deuxieme
poste d'émissions, dernére l'industne, avec 2,2 milllons
de tonnes de CO, par an.

Les déplacements de personnes sont responsables de la
plus grande partie des #missions, devant e transport de
marchandises.

Depuis 19%&

* les distances panmourues par kes automobilistes habitant
le Grand Lyon ont augmente de 7 %,

+ Ia part modale de s voiture a toutefois diminué de 45 % Do0o o0 A PSS S

au proht notamment des transporis en commun Grand Lyom an 2003 [COPARLY. 7004

Le diagnostic réalisé sur les transporis de personnes ne prend en compie gue La mobilite guotidienne
des Grands Lyonnais et des habitants de la région urbaine lyonnaise se rendant sur le territoire du
Grand Lyon. L= mobilité longee distance sur Laquelle le Grand Lyon a moins de leviers d'actions n'a

pas Eté prise en omipte
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CST18 GRAND LYON

Scenario 2 :
Scénario alternatif a 2020

Ewvolution des parts modales

Line mépartition modals ambitisuse a &0 calée pourviser une baisze drémiscions de 20 % par rapport
& l'année de refére=nce. Cette simulation aboutit 8 une limitaticn de la part modals de la voitunes 3
&1 "% [contre £7 % pour b= scénario de référence, et 4% % en 7005]. Elle est décrite sur les higures
ci-dessous

DD ~
ED% -
Lk o

A% -

0o'%

La ré-partition meodale: correspondantes intégre :

= une iné&s jforte progression de La pratigue du wélo, cormespondant aux objectifs du plan modes dous
du Grand Lyon [pratique triplés= & haorizon 2020|,

® Une= progression de la manche, ¥ compris en périphéne,

* Une= progressian impartanie de la pratique des transports &n commun, notamment =n périphéne
Cette progression cormespond & =pwiron 315000 voyages supplémentsines par jour, sur lex
transports en commun, Soit une augmentaticon de 26% de Fofire, soit 2 trams en rocades ou 4§ bus a
haut niveayu de service [BHMS] etfou La misse =n ceuvre de capacités supplémentzines sur le rés=au
TC existant

Foimbs clés -

¢ Une= simple politigue de Foffre & wn effet imité =t ne permet pa<s d'atteindre les objectifs en
termes de consommation =t d' Emissions de gaz 8 effetde serre.

= Densification, Mgulation de la place de Lawoibure et report modal surles transports =noommun

sant primordiaa. PAGE 42
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GRAND LYON

Scénario 2 :
Scénario alternatif a 2020

Les gairs en émissions de chaoune des hypothéses sont détaillés dans b= tabl=au ci-desscus. REussir
& limiter ks distances. parcourues par la densification urbaine y apparzait comme essentiel |gain de

17 % en Emissions par appart au scénario de référencs].

Limitée 2um TC L]
Lirmitée au wélo B
Covoiturags 4%
Limitée & Faffre [TE + wélo + covoiurage] 21 % |soit ¥ % par rapport & la sibuation initiale]
Combinant offre, régulation =t densification 23 % [soit 20 % par rapport & la situation initiale)

Emtlsilond de GES Zoénario de réfdrenas
en by OO,

+ 12,3 %
Trafspesns 1 r
&R COM LS Préviskonne]

Bolutan de Li ddmgiaplie
&1 augmentaton des
[E LN TR rr e =Y
£6 el phekile

Mt 5 i

Covoliuraps Denslficadon =1
Imiidon frdgularcn de
Fesage de ka woliune

-21%

| Vitheskes Hecoiques
. 15 % du parch

EIJIJ.I]' E':;ED
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A fistiir An ranctriirtinn

Hu wu de [état des liem, et des possibilités soulewées par la régulation et loptimisation de L2
woiture en wille, quelles actions wous paraissent pricritaires 3 metbre en eeuvre, du point de vwe de
l'efficience [rapport £/'¢C0;] etfou de leur portée symboligue ?

AGEMCE MATIONALE DE LA RECHERCHE

La totalité des actions issues de la conoertation figure =n annexe. W'hésiter pas 8 compléter 1 liske
ci-dessous vec d'autres actions que vous jugerier clés.

1> Actiom
Arretor la dévaloppemant de loffre
roasdirg.

Cot Facilité  Efficacita
£ o ITT

&> Action :l :l

Expérimanter bz péags urbain sans pe-

nalizar les bas revenus ol an favorsant Pourqooi ¥ Fosrguod 7
la covciturags.
Coit Facilita Efficaciba
EjECEY o TET
=OUIYVITIISG CEON T 18 "ML
3> Actiom [ [
Donnar accks awu vihioules les moins Powrgua 7 Poawrguay 7

polluants dans les zones 2 limitation
d'acriis, bout en donnant da 13 visihilite
wr les futures contraimes pour per-
mattne |'adaptation

Cot Facilité  Efficacita
£ & oo IIT

4> Action )
Raduire les viteszes sans oublier les Pourquod 7 Powvrgued 7
sacigurs hors Lyon-Yillaurbanna.
ot [Facilita [Efficacita
g OO D TT
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AGEMCE MATIONALE DE LA RECHERCHE

Actions

B = Action

Raduire lss places deo s=ticrmement

o1 ndguiar l'sdire dicponibla pour les
actwiiis |an da Conflusnce oo ['ambiian
a abs forta)

Coidt Facilit& Effcacit
Fonction des modalités concrates

da daclinaizen da cotlts proposition

& > Action

Elpigner lo lieu de staticnnemant du
lieey da domicile powr Sviter son reoours
W EbimEtigus

Cad Facilité  Efficacita

£ £ b L IY

T > Action
Faire respecter la partage de la voinia
par varbalisation

Cad Facilita Efficacita
£E D TT

8= Action
Faira connaltrs: le codd de fonclionne-
mant d'une voiure

Cad Facilité  [Efficacité

-

L1 0O ITT

8> Action
Mutualizer las basoins des particulisrs
&1 des enireprisas pour l'sutopariags

Gt Facilite  Efficacita

£ & oo ITT

Powrguey 7

Pourgued T

Pourgue 7

Pourgue 7

Powrgued 7

Peeargued 7

Peewrgued 7

Peewrgued 7
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GRAND LYON

AGEMCE MATIONALE DE LA RECHERCHE

HABITAT

Scénario alternatif a 2020

Emissions de GES Sc. 5c3 Scl Se2
'.u.'.f.TJI i
Renavation -&%
tendanciells
a5 Igements shstitution aceslésés
i ditres
Sohriéte Dens#ication '
T Hficacité des
'-'ElL[lE ents  PAC trés -15%
— pe formante
Hé}jrr.-'a_liu- ) .
%uﬁﬂﬁu- fort 0&%eloppement _27 %
parc « 1959 biois #t-ECS individuels
Renyaton
o tOp 5m RT 2z :
parc < 1575 Fort raccondement
iz chaleer sans effort
ST B0is
2010 2020



