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Entrevista a Joana Fernandes - Lisbhoa E-Nova

Promover tecnologias sustentaveis
para frotas de autocarros

A Lisboa E-Nova — Agéncia Mu-
nicipal de Energia-Ambiente de
Lishoa é uma associagao de direi-
to privado sem fins lucrativos,
Cuja missdo € a de prestar um ser-
vigo a cidade ao contribuir para
0 desenvolvimento sustentével
através da promocdo, dinamiza-
¢do e divulgacdo de boas prati-
cas, implementadas de uma for-
ma transversal, no sentido de in-
troduzir uma melhoria sistemati-
ca do desempenho energético-
ambiental da cidade.

Um dos principais objectivos da
Lishoa E-Nova é o de contribuir
e dinamizar a implementacdo
das politicas locais, regionais,
nacionais e da Comissdo Euro-
peia, que favorecem as mudan-
cas de préticas e comportamen-
tos rumo ao desenvolvimento
sustentavel, criando sinergias e
mobilizando todos os interveni-
entes da sociedade, de acordo
com 0s objectivos comuns que
preconizam, — os Decisores Poli-
ticos, 0s Agentes Econémicos,
0s Especialistas e os Cidadaos
em geral — para participarem e
envolverem-se de forma siste-
matica na gradual e continua
melhoria do desempenho ener-
gético-ambiental da cidade.

A Lishoa E-Nova tem vindo a
participar em diversas conferén-
cias de &mbito nacional e inter-
nacional, e em outras iniciativas
de caracter informativo e de
sensibilizagdo. A participacdo
da Lisboa E-Nova neste tipo ini-
ciativas constitui uma forma
priviligiada para dar visibilida-

de as actividades da Agéncia,
contribuindo, em simultaneo,
para a manuten¢do de um con-
tacto directo e continuo com as
diversas entidades nacionais
que desenvolvem a sua activida-
de no ambito do desenvolvi-
mento sustentavel, bem como
acompanhar as politicas e estra-
tégias da Comissdo Europeia.

O Jornal Strada.pt esteve em
Lishoa a conversa com Joana
Fernandes, da Lisboa E-Nova.
O projecto STARBUS - Promo-
ver tecnologias sustentaveis pa-
ra frotas de autocarros, foi dos
temas abordados durante esta
entrevista. No &mbito deste
projecto, foi desenvolvida uma
ferramenta que visa considerar,
no processo de decisdo de esco-
Iha de novas frotas de autocar-
ros, 0 continuo crescimento do
sector dos transportes e as im-
plicages de tal crescimento nos
sectores econémico e ambien-
tal, como é o caso do custo do
fornecimento de energia e aos
impactos ambientais associados
a0 sector. Na Europa, 0 sector
dos transportes rodoviarios é ac-
tualmente responsavel pelo
consumo de cerca de 26% do
consumo total de energia final,
e pela emissdo de 24% do total
das emissdes de CO2 (dados de
2007).

STRADA.PT. Em que contexto
nasceu a Lishoa E-Nova?

JoANA FERNANDES: A Agéncia
Municipal de Energia de Lishoa
nasceu no ano de 1998. Em 2004,

3
S
S
&
5
c
©
173
1%}
]
ki)
o
54
o
[=
&
O

0 leque de actividades da agéncia
foi alargada & temética ambiental
¢ alterada a sua designacdo para
Lisboa E-Nova — Agéncia Muni-
cipal de Energia-Ambiente de Lis-
boa, uma associagdo de direito pri-
vado sem fins lucrativos, cuja mis-
50 6 a de prestar um servico a ci-
dade ao contribuir para o desen-
volvimento sustentavel através da
promoco, dinamizagdo e divulga-
¢éo de hoas praticas, implementa-
das de uma forma transversal, no
sentido de introduzir uma melho-
ria sistematica do desempenho e-
nergético-ambiental da cidade.
STRADA.PT. E quais s&o 0s gran-
des objectivos desta Agéncia?

J. F: Um dos principais objectivos
da Lisboa E-Nova é o de contribuir
e dinamizar a implementacdo das
politicas locais, regionais, nacionais
e da Comisséo Europeia, que favo-
recem as mudancas de praticas e
comportamentos rumo ao desenvol-
vimento sustentvel, criando siner-
gias e mobilizando todos os interve-
nientes da sociedade, de acordo com
05 objectivos comuns que preconi
zam — 0s Decisores Politicos, 0s A-
gentes Econdmicos, os Especialistas
e 0s Cidadaos em geral — para par-
ticiparem e envolverem-se de forma
sistematica na gradual e continua
melhoria do desempenho energético-
ambiental da cidade.

STRADAPT. Pode enumerar al-
gumas das iniciativas que tém
vindo a organizar?

J.F: A Lishoa E-Nova tem duas es-
feras de actuagdo, projectos de in-
tervengdo e projectos de comunica-
¢80. No ambito dos projectos de in-

tervencdo a Lishoa E-Nova opera-
cionaliza varios projectos em dreas
como planeamento urbano, cons-
trucdo e infra-estruturas, gestéo ur-
bana e mobilidade. Dentro dos pro-
jectos de comunicagdo organiza e
participa em diversas conferéncias
de &mbito nacional e internacional,
e em outras iniciativas de caracter
informativo e de sensibilizagdo. A
participagdo da Lishoa E-Nova
neste tipo iniciativas constitui uma
forma privilegiada para dar visibili-
dade as actividades da Agéncia,
contribuindo, em simultaneo, para a
manutencdo de um contacto directo
e continuo com as diversas entida-
des nacionais que desenvolvem a su-
a actividade no &mbito do desenvol-
vimento sustentével, bem como a-
companhar as politicas e estratégias
da Comissdo Europeia.
STRADA.PT. Acham que podem
ser um exemplo de Agéncia a se-
guir por outras cidades do pais?
J. F: Lisboa, como Capital de Por-
tugal procura sempre ser um ex-
emplo de boas praticas e trabalhar
em projectos inovadores que pos-
sam ser adoptados e replicados por
outras cidades. No entanto, o ma-
is importante, sdo a cooperagdo
entre as varias agencias de ener-
gia-ambiente e as boas praticas
(ue podemos trocar.

STRADAPT. Continua a haver
dificuldades entre as varias Ca-
maras Municipais do pais para
criarem um passe Unico?

J. F: Dificuldade ndo sera a expres-
540 mais adequada, mas sim a au-
séncia de uma vontade comum en-
tre as varias entidades. Cabe as A-

géncias tentar harmonizar as rela-
¢Oes entre os varios parceiros e con-
tribuir para que o processo va de
encontro aos VArios interesses e
principalmente de encontro aos in-
teresses do cidaddo. Neste ponto é
particularmente importante melho-
rar e comunicar a conectividade
entre 0s varios meios de transporte.
Colocar 0s varios agentes ligados
aos transportes @ conversar entre
eles e a mostrar ao plblico que e-
Xiste conectividade entre 0s varios
meios de transporte é essencial pa-
ra aumentar a atractividade dos
transportes pablicos e efectivamen-
te promover uma mudanca de
comportamentos. E igualmente es-
sencial promover a participacéo do
publico, no sentido de melhorar o
servico prestado e promover a apre-
sentacdo de ideias e sugestdes cons-
trutivas, fomentando o seu papel
din&mico ¢ interventivo. Reclamar
0 ndo ajuda, as pessoas tém que
dizer 0 que pretendem que seja mu-
dado para que as coisas possam
funcionar bem, ou seja, as pessoas
tém de se envolver mais.

STRADAPT. Pode falar sobre al-
guns projectos da Lisboa E-Nova?
J. F: Temos muitos projectos neste
momento. Concretamente na area
da mobilidade realcamos os projectos
“Acessibilidade e Mobilidade Sus-
tentavel para Lishoa”, \kiculos Mais
Amigos do Ambiente e STARBUS.
No projecto Acessibilidade e Mo-
bilidade Sustentaveis o0 objectivo
passa por oferecer novas solugdes
de mobilidade na cidade, alternati-
vas  utilizagdo diaria do transpor-
te individual. Em parceria com a

Camara Municipal, decidimos ter
como projecto-piloto o edificio cen-
tral do Campo Grande e as actu-
ais formas de mobilidade dos seus
mais de 1.800 trabalhadores. Nes-
te sentido, estamos neste momento
a fazer o levantamento individual
dessa mobilidade através de questi-
onarios aos funcionarios, com o
intuito de saber exactamente 0
percurso de cada pessoa, se vai le-
var o filho a escola, s vai ao gina-
sio depois do trabalho. Como re-
sultado, visa-se delinear solugdes
de mobilidade e acessibilidade que
ndo passem pelo transporte indivi-
dual, mas sim por formas de mobi-
lidade alternativas.

Com o projecto “Vkiculos Mais A-
migos do Ambiente” desenvolvemos
uma ferramenta de apoio a decisdo
de aquisicdo de novos veiculos. Esta
ferramenta, que permite ao decisor
seleccionar, numa hase comparativa
de entre todos os veiculos existentes
no mercado, aquele que melhor res-
ponde aos seus requisitos, apresenta
neste processo de decisdo um factor
inovador que é a consideracdo do
peso ambiental da decisdo. A deci-
580 pode ser agora tomada com base
em andlises custo-beneficio ndo s0 a
nivel econdmico, mas também a ni-
vel ambiental, tendo em conta o ci-
clo de vida do veiculo durante peri-
odo de operacéo definido pelo utili-
zador. Esta consideracéo inclui ob-
viamente a anlise de novas tecno-
logias e combustiveis, bem como a
perspectiva de evolucdo dos precos
dos combustiveis, nomeadamente os
tradicionais combustiveis de base
fossil.

Nuno Almeida - strada.pt
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O projecto STARBUS (Promover
tecnologias sustentaveis para frotas
de autocarros) teve inicio em Ja-
neiro de 2006 e é o resultado de u-
ma candidatura ao Programa Eu-
ropeu Intelligent Energy Europe,
liderada pela Agéncia Francesa
para a Gestdo do Ambiente e E-
nergia (ADEME), em consorcio
€OM Varios parceiros, como € o ca-
s0 de Portugal, Franca, Grécia, I-
talia e Poldnia.

STRADAPT. E qual é o grande
objectivo deste projecto?

J. E: O principal objectivo deste
projecto é o desenvolvimento de
uma ferramenta, software, que po-
derd ser utilizado pelas autorida-
des publicas e operadores de trans-
portes como um guia de apoio a
decisdo de aquisicAo/renovagdo de
autcarros, que promove a adop-
Gao/aquisicdo de tecnologias sus-
tentaveis. Esta ferramenta compa-
rativa (entre as varias alternativas
tecnoldgicas existentes para 0s au-
tocarros na Europa) integra e va-
loriza as emissdes de poluentes e
outros parametros usualmente néo
considerados nas andlises custo-
beneficio, das alternativas tecnolo-
gicas e dos combustiveis disponive-
is no mercado. Este software per-
mitird de um modo integrado e co-
erente avaliar as vantagens e des-
vantagens associadas as diferentes
alternativas, sendo a sua base a-
daptada as condicBes locais de
funcionamento dos veiculos, de
modo a integrar as reais condi¢des
de operacdo.

STRADA.PT. No ambito deste
projecto, 0 que é que foi feito
em Lishoa?

J.E: A Lishoa E-Nova contou des-
de o primeiro momento com 0 apoi-
0 da CARRIS que disponibilizou
dados e permitiu a realizacdo de
testes nos seus autocarros. A ferra-
menta de apoio a decisdo tem como
plataforma uma base de dados rela-
tiva ao desempenho, parametros de
emissdes e consumos de VArios au-
tocarros, tendo sido construida com
base em analise bibliografica e testes
realizados em varias redes de auto-
carros, entre 0s quais a rede de au-
tocarros parisiense, RATP e a lisbo-
eta CARRIS. Na CARRIS foram
realizadas medicdes em trés carrei-
ras durante trés dias consecutivos,

tendo sido realizados mais de 15
testes. Os resultados foram j anali-
sados e integrados na base de dados
da ferramenta, e sdo a base de e-
missdes de CO2, CO, NO¥, parti-
culas, etc..

A consideracdo e adequagdo da
ferramenta as condigBes reais de
funcionamento dos autocarros é
fundamental para assegurar a fia-
bilidade dos resultados da ferra-
menta. Deste modo, a ferramenta
auxiliara os gestores e operadores
de frotas no processod e decisdo,
permitindo comparar de um modo
global as varias alternativas tecno-
[6gicas existentes para 0s autocar-
ros na Europa.

STRADA.PT. E quais 0s principais
resultados do projecto e da apli-
cacdo do software STARBUS?
J. F: Os resultados obtidos, permi-
tem-nos estimar as emissdes reais
de poluentes para todas as alterna-
tivas tecnoldgicas. Como por e-
xemplo, o célculo das emissdes de
COz2 num autocarro durante um
determinado percurso, instantane-
as e cumulativas; a comparacao
entre as vdrias alternativas tecno-
[6gicas em analise: calculos de e-
missdes (poluentes, ruido e tempe-
raturas dos gases de exaustdo),
custos associados a estes poluentes
e analise econémica global durante
0 ciclo de vida do autocarro consi-
derando as componentes economi-
ca e ambiental.

STRADAPT. Entdo quais sdo 0s
grandes heneficios do projecto
STARBUS?

J. E: Em conclusdo, a ferramenta
STARBUS vai permitir clarificar
a metodologia de comparagéo en-
tre as varias alternativas tecnologi-
cas existentes no mercado dos au-
tocarros de transporte urbano. A
valorizagdo e integracdo das emis-
sdes, em termos econdmicos, na a-
nélise classica dos custos de opera-
¢ao das frotas numa dnica ferra-
menta de analise facilitard aos o-
peradores e gestores de frota a ade-
quacdo das suas escolhas as neces-
sidades reais da sua frota, ndo s6
em termos de tecnologia mas tam-
bém em termos das condicdes reais
de operagdo adaptadas as respecti-
vas cidades. |

Ana Bela Nogueira
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Veiculos menos poluentes s6 em 2010

Mesmo com a determinacdo da
Justica Federal de S&o Paulo o-
brigando a Petrobras e a Agén-
cia Nacional de Petroleo (ANP)
a disponibilizarem o diesel com
menor teor de enxofre em todo
0 pais a partir de Janeiro, ndo e-
xistirdo veiculos aptos a utiliza-
rem o combustivel até ao fim de
2010. A constatacdo foi feita
pelo presidente da Associacdo
Nacional dos Fabricantes de Ve-
fculos Automotores (Anfavea),
Jackson Schneider, que afirma
que a industria automobilistica
ndo pretende alterar o prazo
previsto de 36 meses para de-
senvolver e iniciar a producdo
dos novos motores no pais.
«Ndo é possivel fazer um desen-
volvimento eficiente sem prazos. A
consequéncia pode ser negativa no
prprio consumidor», declarou
Schneider. Segundo ele, as fa-
bricantes estdo a cumprir inte-
gralmente a legislacdo e o facto
de ndo estarem preparadas para
fabricar os vefculos no ano que
vem ocorre por causa do atraso
da ANP na especificagdo do
diesel. Por lei, os fabricantes t&m
até trés anos para se adaptarem
as novas especificacdes, que fo-
ram divulgadas em Outubro de
2007.

Alinhado com a visdo da Anfa-
vea, Antonio Roberto Cortes,
presidente da Volkswagen Ca-
minhdes e Onibus, acrescentou
que ndo foi possivel desenvolver
0s motores porque s6 depois de
receber o combustivel é que sdo

iniciadas as fases de aquisicdes
de pecas e montagem dos proto-
tipos com as novas configura-
¢Oes. Além disso, 0 executivo
informou que a construtora ain-
da ndo recebeu os 35 mil litros
de diesel S-50, com 50 partes
por milhdo (ppm) de enxofre,
encomendados para o inicio dos
testes.

O juiz José Carlos Motta, da 192
Vara Civel de S&o Paulo, acres-
centou a sua decisao, ja divulga-
da, «que o diesel S-50 devera ser
fornecido pela Petrobras com prego
suficientemente proximo ao do S-
500 e do S-2000 convencionais,
devendo a ANP regulamentar a
distribuicdo com a observancia
desse aspecto». Na prética, o juiz
Motta quer evitar que 0 novo
combustivel seja inviabilizado
por causa de um preco maior.
Também, o juiz, através de uma
sentenca, tinha determinado
(ue a Petrobras passasse a forne-
cer o diesel S-50 a partir de 1 de
Janeiro em pelo menos a partir

wr

de uma bomba por cada ponto
de abastecimento. A deciséo do
juiz visa o abastecimento dos
veiculos licenciados em 2009.
No caso da ANP a determina-
¢ao é para que o 6rgao fiscalize a
distribuicdo do diesel no prazo
de 90 dias para garantir o forne-
cimento em todo o territorio na-
cional no prazo estipulado.
Sérgio Fontes, representante da
area de abastecimento da Petro-
bras, informou que se depender
apenas da estatal o combustivel
estara disponivel a partir de Ja-
neiro, mesmo gue seja importa-
do. «A quantidade é relativamente
pequenax, disse 0 executivo, de-
monstrando claramente que, na
visdo da Petrobras, as regras da
resolucdo Conama 315 ndo tra-
tam dos volumes de diesel utili-
zados na frota total, mas sim no
combustivel dos veiculos novos.
Ja a ANP informou, através de
um comunicado de imprensa,
que vai recorrer da sentenca.

as conversagdes em torno da di-
minuicdo do teor de enxofre ca-
minhavam para o adiamento do
prazo de 2009 para 2012. Mas,
depois da pressdo da opinido pU-
blica o didlogo entre governo fe-
deral e industria mudaram de
tom.
Nos bastidores, 0s representantes
dos sectores envolvidos nas nego-
ciagBes demonstraram surpresa
com a postura do Ministro do
Meio Ambiente, Carlos Minc,
que, depois de fechar um acordo
com a ANP, Petrobras e Anfavea
mudaram o discurso e adoptaram
a postura de que os atrasos terdo
de ser resolvidos na Justica. O a-
cordo previa que a etapa do Pro-
grama de Controle de Poluicio
do Ar por Veiculos VI, que limita
0 enxofre no diesel S-50, fosse a-
diada por quatro anos e em 2012
seria adoptada a etapa seguinte,
prevista inicialmente para 2016 e
com um diesel com 10 particulas
de enxofre por milhdo. |
Secco_br

Até ao fim de Agosto de 2008,
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0 IMMT |4 aprovou financiamentos para renovacao de frotas

O Instituto da Mobilidade e dos
Transportes Terrestres (IMTT)
recebeu 82 candidaturas de em-
presas de transportes publicos
rodovidrios de passageiros a um
financiamento de quatro milho-
es de euros destinado a renova-
¢ao de frotas, disse fonte do or-
ganismo.

Em declaragdes a agéncia Lusa,
fonte oficial do IMTT explicou
que as candidaturas serdo agora
analisadas de modo a verificar
«se preenchem os critérios para se-
rem seleccionadas e receberem o fi-
nanciamento», escusando-se a a-
diantar a data em que serdo co-
nhecidos 0s concessionarios que
beneficiardo deste apoio.

De acordo com o despacho de
18 de Agosto, subscrito pela Se-
cretaria de Estado dos Transpor-
tes, Ana Paula Vitorino, este fi-
nanciamento insere-se no pro-
jecto “Modernizagdo Tecnoldgi-
ca e Melhoria da Eficiéncia E-

nergética dos Transportes Pabli-
cos”, previsto no programa de
Investimentos e Despesas de
Desenvolvimento da Adminis-
tracdo Central (PIDDAC).

O documento define que serdo
concedidos até ao final deste
ano ao sector dos transportes
plblicos colectivos regulares de
passageiros financiamentos «ndo
reembolsdveis como incentivo ao
investimento para a renovagao e
modernizag&o de frotas de veiculos
automdveis pesados de passageiros
até ao limite de 4.000.000».

As empresas de capitais priva-
dos concessionarias da explora-
¢ao de transportes colectivos ro-
dovidrios de passageiros tam-
bém podem ter acesso a este fi-
nanciamento, desde que explo-
rem, «no minimo, trés carreiras
outorgadas pela Administragéo
Central em regime regular ou ser-
vicos de transportes urbanos ou-
torgados por camaras municipais».

O financiamento, em igualdade
de circunstancias - quer seja pa-
ra aquisicdo, locacdo financeira
ou locacdo de veiculos - prevé
um valor minimo de 19.500 Eu-
ros e maximo de 57.500 Euros
por veiculo.

«Os veiculos objectos do presente
financiamento ndo podem, duran-
te cinco anos a partir da data do Ii-

cenciamento, ser transmitidos a
qualquer titulo, excepto quando a
transmissdo abranja a universali-
dade dos bens afectos & exploragéo
da empresa, nem ser objecto de al-
teracdo das caracteristicas indica-
das para efeitos de candidaturas»,
segundo o despacho. [J

Jornal Strada/Lusa
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