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Dimensao metropolitana da mobilidade
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Evolucao da reparticao modal
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Objetivo PRIMEIRO:
Alterar a reparticao modal
a favor do transporte
publico

Posicionamento e Acao:

_ Perspetiva multimodal,

de sistema

Complementaridade

_ Atuacao articulada (e

conjunta)

Integracao (fisica, logica,
, institucional,

tecnoldgica, ...)

_ Potenciar ganhos de

escala

fransportese o
metropolitanos
de @ e lisboa

Census (INE, 1991 a 2021) e Inquérito a Mobilidade na AML (INE, 2017)



Estratégia para a Mobilidade Sustentavel
’a
fl 2. MUDAR para os 3. MELHORAR
tfransportes eficiéncia
publicos e ambiental e
modos ativos energética
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2. MUDAR para os modos ativos

Transicao sem dor Vencer a Cultura do odio / dindmica rede social

v’ Sensibilizacdo e alteracdo de comportamentos

v’ Formacao e sensibilizacdo técnicos e decisores

o
v’ Estacionamento seguro

v’ Sistemas partilhados o

v’ Rede ciclavel:
& Utilizacao lazer e quotidiana
& Experimentacao (percecao da mudanca)
& Aprendizagem de conducao defensiva e segura
& Definicao de percursos (distancia, declive,
seguranca, conforto)

navegante

mobilidade ativa




2. MUDAR para os modos ativos

Comportamento / sensibilizacao: Passeios de bicicleta na AML

%o SEMANA EUROPEIA DA MOBILIDADE
Ok Eurovele PORTUGAL B I

Santarém Volta & Area Metropolitana
de Lisboa em bicicleta
18 itinerdrios por descobrir
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Inscreve-te em www.tmlmobilidade.pt
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2. MUDAR para os modos ativos

Estacionamento seguro
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2. MUDAR para os modos ativos
Integracado GIRA + Navegante (2023)

* GIRA users (25/01/2024) . 2211

* GIRA & navegante (25/01/2024) : 1.416 (6,4%)

Ano Més |Users

2023-05
2023-06
2023-07
2023-08
2023-09
2023-10
2023-11
2023-12
2024-01

871
358
1678
1263
1356

928

950

N

982



2. MUDAR para os modos ativos

Investimentos em infraestruturas e servicos partilhados

Expansao da rede ciclavel + sistema de partilha

Impactos no aumento dos niveis de
utilizacao (modal share) de bicicletas

Crescimento de 3.5x

) Crescimento de 2.56x Em toda a cidade, de 2017 a 2018

em viagens em viagens * A propor¢cao de mulheres aumentou de 16%
OIS o{mpllogoo aa apos lancamento do para 22%, impulsionada principalmente pelo uso
ede mclovg 1o cenire sistema partilhado de bicicletas partilhadas;

de Lisboa (2017 a 2018) O uso de capacete diminuiu de 45% para 30%.

(2016 a 2017) Em 2018 o sistema partilhado de bicicletas
Felix, R. et al (2020) Buid it and give ‘'em bikes, and they will come: The effects of represen’rou 347 de todas as viOgens de
cycling infrastructure and bike-sharing system in Lisbon. Case Studies on Transport observadas.

Policy, Vol. 8. Issue 2, June 2020, Pages 672-682



https://www.sciencedirect.com/journal/case-studies-on-transport-policy
https://www.sciencedirect.com/journal/case-studies-on-transport-policy/vol/8/issue/2

2. MUDAR para os modos ativos

Projeto biclaR

* Sistematizar a informacao sobre as
infraestruturas ciclaveis na AML

* Modelar a utilizacao da bicicleta na darea
metropolitana em funcao da captacao de
segmentos de potenciais utilizadores

*Promover a formac¢ao de tecnicos e
decisores

e Dotar a AML de uma ferramenta que permito
ter um plano metropolitano de rede ciclavel
que 1. identifique prioridades ii. garanta @
coeréncia e continuidade metropolitanaii.
enguadre os projetos, iniciativas e
Investimentos municipais, iv. fundamente
candidaturas

AN
O

Bl. Modelacao da
rede vidria para
definicao da rede
ciclavel

B2. Desenvolvimenio de
uma ferramenta para
avdliacao de cendrios

dos transportes
publicos

Bicicletas amigas &ﬁb I

C. Acoes de formacao,
parficipacao e
sensibilizacao

fransportese o
metropolitanos
de o e lisboa

A. Bases para a elaboracao do
plano de mobilidade ciclavel



2. MUDAR para os modos ativos

Projeto biclaR: Acoes de formacao, participacao e sensibilizacao

GTI. municipios
GT2: stakeholders

Formagado 1técnico 3 momentos de partilha
por municipio de informacoes




2. MUDAR para os modos ativos

Projeto biclaR: Modelacao para definicao da rede ciclavel

Cendrios a desenvolver

47 em 2025
10% em 2030

Privilegiar ligagoes
a interfaces de TP
(first & last miles)

Distancias maiores,
ultrapassar declives,
mais idades

Viagens ate 5 km, ate e
de uma interface de
transportes publicos

Viagens até S5km Viagens até 10 km

bicicleta elétrica



2. MUDAR para os modos ativos

Projeto biclaR:

Uy

O grafico seguinte mostra o potencial de viagens a serem realizadas em bicicleta diariamente, por gama de distancias de viagem, e

para os cendrios avaliados.
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2. MUDAR para os modos ativos
Projeto biclaR:

Cenario |
viagens até 5km

Objetivos ENMAC

O utilizador do biclaR
determina os frocos visiveis
(com X viagens por dia)

® Esri WorldGrayCanvas
O OpenStreetMap

O satelite

(J Potencial 4% - direto
Potencial 10% - direto
() Potencial 4% - seguro
J Potencial 10% - Seguro

Tranquilidade

0az24

25a49
50a 74
75a100

sem info



2. MUDAR para os modos ativos

Projeto biclaR:

o | =
enario 2 s a e
Viagens até 10 km bicicleta O roureatr.segos
elétrica
Tranﬂq:i;jade
v Aumenta as distancias } gy
potencialmente pal
percorridas (abordagem
metropolitana)
v “Aplana” os percursos, 4
vencendo a topografia e Bk -
as resisténcias associadas <[) = \i \\ @
v’ Serve populacoes com ROS7 &S
menores aptidoes fisicas 2
ks



2. MUDAR para os modos ativos

Projeto biclaR:

Cendario 3:

Viagens até 5 km, até e de
uma interface de
transportes publicos

v Alarga o raio de influéncia
das interfaces

v' Promove a utilizacdo de L
TP

® Esri WorldGrayCanvas
O OpenStreetMap

O satelite

(J Potencial 4% - direto
Potencial 10% - direto
() Potencial 4% - seguro
J Potencial 10% - Seguro

Tranquilidade

0a24

25a49
50a 74
75a100

sem info



2. MUDAR para os modos ativos

Projeto biclaR:

Cenario 2 Meta 4%

+ J + Quietness +
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>= 20 viagens >= 100 viagens >= 200 viagens

Exemplo da rede identificada para segmentos com pelo menos
20 viagens, 100 viagens e 200 viagens potenciais de bicicleta



2. MUDAR para os modos ativos

Projeto biclaR:

Exemplo: Barreiro. Cenario 1 - Rede potencial 4%

@ Esni. WorldGrayCanvas

~ OpenStreetMap

) Satelit
L_J Potencial 4% - 0
_J Potencial 10% - direto
p. tencial 4% - 0
"] Potencial 10% - seguro
o0
Tranquilidade
I 0a24
25a49
o0a74
75 a 100

/

sem info

\

_ Leafiet | Tiles © Esri — Esri, DeLorme, NAVTEQ

percurso seguro

* Espessura das linhas

Indicador do potencial de viagens em
bicicleta

* Cor das linhas

Indicador do nivel de tranquilidade atual
dos segmentos

* Maior potencialidade
Maior espessura e mais escura

@ Esri WorldGrayCan
) OpenStreetM
) Sate
© al 4% - direto
| D

Tranquilidade

Leaflet | Tiles © Esri — Esni. DelLorme. NAVTEQ

percurso direto



2. MUDAR para os modos ativos

Projeto biclaR: Modelacao para definicao da rede ciclavel

®
Estimativa de impactes sociais e ambientais
Beneficios Meta 4%
Viagens Viagens CO2eqg estimados 0.
Meta Tipo de Totdl Bicicleta Bicicleta evitado em 10 anos * 141 mil ciclistas em
Cendrios ENMAC Percurso Viagens /dia Base Potencial (ton/ano)  (milhares €) vi(]geng até 10 km
1 até 5 km 4% seqguro 2 317 371 11 958 81 671 / 658 336770 e redugao de 25 mill
GTé 5 KM 4% dlreTO 2 52] 688 ]3 14 88 824 8 908 365 520 Tonelgdgs de COZeq
, até 10km e-bike 4%  sequro 3 /08 354 19 644 131 697 21172 395 800 beneficios de 950
 |até 10km e-bike 4%  direto 3 975 986 21630 141 445 25 465 949 900 Tilhdes €
3 intermodal até 5km 4%  seguro 1077 028 4 624 40 770 5920 230 270
infermodal até 5km 4% direto 1 001 761 4 547 37 889 6 Ol 223720 Meta 10%
® e , até5km 10%  seguro 2 317 371 11958 219 928 21010 904200 VI€TM °
até 5 km 10% direto 2521688 314 239245 24432 985800 ° /8 milciclistas em
, até 10km e-bike 0% lsequro 3708 354 10644 352 441 55333 2392700  Vviagens até 10 km
" |ateé 10km e-bike 0% direto 3 975 986 21630 377903 65420 2537000| ® redugdo de 65 mil
, intermodal até 5km  10%  seguro 1077 028 4 624 104 647 15 192 591790 toneladas de CO2eq
intermodal até 5km|  10%  direto 1001 761 4 547 97 218 15 414 574200 ¢ beneficios de 2.5 mil

milhoes €



2. MUDAR para os modos ativos

Projeto biclaR: Modelacao para definicao da rede ciclavel

Estimativa de impactes sociais e ambientais: cendrio 3

Emissoes evitadas por substituicao do

Valorizacao

Tipode Meta Viagens TP em complemento com bicicleta automovel (ton/ano) D
Percurso ENMAC Metro (HONEICHA
Total/dia Barco Comboio Autocarro o CO PMIO NOx VOC (€/ano)
superficie
seguro 494 192 214 5167 169 984 4163 12 900 8 593 17 2 27 ] 1424 62C
seguro 10% 5594 197 857 5042 15659 20 627 42 5 65 21 3430552
direto 494 189 846 5795 171534 4 879 7 639 8 702 18 2 28 ] 1452 820
direto 10% 219 511 6263 198 373 5 806 92069 20793 42 5 66 2 3 487 282

* Transferéncia da viagem em automovel para bicicleta + TP poderd ter beneficios potenciais
estimados entre 1.4 e 3.5 milhoes de €.

o 190mil a 224mil viagens podem ser substituidas do automovel para Bicicleta + TP.

O modo com maior potencial de tfransferéncia modal, em complemento com a bicicletq, €
o comboio, com 198 mil viagens



2. MUDAR para os modos ativos

Projeto biclaR:

* relatdrio “Proposta de
iInstrumentos de planeamento
e de monitorizacao da
mobilidade ativa ciclavel’

* Rede ciclavel existente e
planeada (até 2022)
disponivel em formato shape

 Formacao OpenStreetMap;
HEAT para ciclismo; biclaR

* rede digitalizada; exportar
(resultados e a rede);
exercicios em SIG

* {roco a tfro¢co informacao dos ¢
Impactos

12 950
(0.2%) 24
518
1985

50

| ® Esri.WorldGrayCanvas

(O OpenStreetMap
() Satelite

/ Potencial 4% - direto
] Potencial 10% - direto
Potencial 4% - seguro
] Potencial 10% - seguro

?

Tranquilidade

0a?24
25 a49
o0a 74
75a 100
sem info

Tranquilidade

0az24
25ad49
S0ai74

75 a 100
sem info

Leaflet | Tiles © Esri — Esri. DeLorme, NAVTEQ



Transportes Metropolitanos de Lisboa
www.tmlmobilidade.pt
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