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Agenda:

OPC - da gestao de
carregadores a
experiéncia do cliente

Enquadramento setorial e
mudanca regulatoria

Experiéncia do
utilizador

Regulagao complementar

E-credits e papel dos municipios
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Enquadramento setorial e mudanca regulatéria

Novo regime juridico da mobilidade elétrica - um modelo mais simples e transparente para acelerar (de forma necessaria) o avango da

mobilidade elétrica e da rede de carregamento.

RJME

Art. 1.°: Executa o Regulamento AFIR e estabelece as condigbes para fomentar e
facilitar a utilizacdo de pontos de carregamento elétrico, através de regras que: (i)
incentivam e facilitam o carregamento; (ii) viabilizam a existéncia de pontos
de carregamento; (iii) garantam uma infraestrutura adequada; e (iv) permitem
ao utilizador aceder a qualquer ponto de carregamento - principio da
universalidade de acesso.

AFIR

Art. 1.°: Estabelece metas nacionais obrigatdrias que conduzam a implantagao de

uma infraestrutura suficiente para combustiveis alternativos na Unido...

Estabelece especificagoes técnicas e requisitos técnicos comuns em matéria
de informacdo aos utilizadores, disponibilizacao de dados e requisitos de

pagamento para a infraestrutura para combustiveis alternativos.

Total Light-Duty Vehicles (M1+N1) * AFIR fleet-based target attainment *

mNon-EV BEV PHEV

*

50% 60% 70% 80% 90% 100% 0% 50% 100%
* FONTE: EAFO - European Alternative Fuels Observatory

e REMO - POWERED BY MOTA-ENGIL

Target = # BEVsx1.3kW + # PHEVsx0.8kW

32p%
]
| | 36%
]
250%

150% 200% 250% 300% 350%

300%

Installed capacity = Target capacity

The challenge ahead...

Em 2032, a frota M1+N1 da UE devera
ser 15% BEV e 5% PHEV**

Se extrapolarmos, em Portugal-2032,
teremos: ~TmBEV + 380k PHEV

Meta minima estimada: 1.670 MW de
poténcia instalada

Nos proximos 7 anos, Portugal tera de
triplicar a poténcia instalada atual,
pelo que a concluséo é de que ainda
ha muito por fazer.

** FONTE: ChargeUp_Europe_State_of_the_Industry 2025

BUILDING MOBILITY TOGETHER



Experiéncia do
utilizador
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Experiéncia do utilizador

Tornar a mobilidade elétrica uma escolha natural para novos utilizadores (a adogao em larga escala) requer que o carregamento seja
simples e transparente tal como abastecer um veiculo a combustao.

RJME AFIR

Art. 2.°: Os pontos de carregamento instalados ou renovados devem permitir o Art. 5.5 1: Os OPC devem facultar aos utilizadores finais a possibilidade de
carregamento ad hoc e o carregamento inteligente nos termos do Regulamento carregarem o seu veiculo elétrico numa base ad hoc.

AFIR.
Art 5.°, 3: Os precos cobrados pelos OPC devem ser razoaveis, facil e claramente

Art 14.°, 1, c: Identificacéo da tipologia do ponto de carregamento, tipo de corrente comparaveis, transparentes e ndo discriminatérios.

e poténcia maxima, permitindo ao UVE reconhecer a melhor opgao de

carregamento para a sua necessidade. Art 5.°, 4: Componentes do Prego ad hoc:

» Pontos >50kW [J €/kWh + €/min (opcional)

Art 14.°, 1, c: Informacao relativa ao preco ad hoc aplicavel e todas as suas _ .
* Pontos <50kW (1 €/kWh e/ou €/min e/ou €/sessao e/ou outros

componentes, nomeadamente o pre¢o por kWh pre¢o por minuto ou, consoante

Regulamento AFIR, prego por sessao de carregamento Art 5.° 8: Os OPC devem assegurar que todos os pontos de carregamento
acessiveis ao publico sao capazes de carregamento inteligente.

A . I O carregamento ad hoc garante o acesso universal ao permitir carregar sem a necessidade de um contrato (seja através de cartao bancario, MB
kil RIS e Way ou telemodvel). Nao obstante, o termo 'ad hoc’ possa ser pouco intuitivo para novos utilizadores.

. ancia d Tanto o RIME como o AFIR exigem comunicagao clara sobre os precos cobrados. Embora na sua vasta maioria, tal obrigacao esteja a ser
ransparencia de pregos  qoqjicamente cumprida pelos OPC, ainda hoje os utilizadores tém dificuldade em perceber o seu custo final de carregamento.

Mainst bilit O utilizador comum — aquele que se espera com a massificagdo da mobilidade elétrica — procura a mesma simplicidade do abastecimento
ity el gy tradicional, sem tempo para detalhes “mais técnicos”.
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OPC - da gestao de carregadores a experiéncia do cliente

Um modelo mais simples e integrado traduz-se em ganhos de eficiéncia e numa relagdo mais direta entre operador e utilizador, refletindo-
se potencialmente numa melhor qualidade de servigo e em pregos mais competitivos.

RJME

Art. 4.°: O exercicio das atividades de mobilidade elétrica obedece a principios de racionalidade, de eficiéncia dos meios utilizados e de concorréncia... devendo, ainda,
assegurar-se a: a) simplificacdo procedimental; b) liberdade de acesso ao exercicio da atividade de OPC ou de MSP; c) igualdade de tratamento;

Art 9.°, 4: Para garantir a prestacao dos servigos de carregamento aos UVE, os OPC podem recorrer a contratagao bilateral ou em mercados organizados, celebrar contratos
de aquisicao de energia com um ou mais comercializadores ou agregadores de energia elétrica e recorrer a producao descentralizada, em autoconsumo, de energia renovavel,

podendo, ainda, celebrar contratos com outros prestadores de servigos de mobilidade elétrica.

Art 13.°, 1: Sao obrigacdoes do OPC: b) estabelecer as relagées juridicas e econémicas necessarias para assegurar o acesso pelos UVE aos pontos de carregamento; o)
assegurar a confidencialidade da informacgao dos UVE, na medida necessaria ao cumprimento das disposi¢des legais e regulamentares.

Art. 14.°, 4: Os OPC nao podem discriminar, através dos precos cobrados, entre UVE e MSP, nem entre diferentes MSP... aplicacdo de descontos, com base em critérios
proporcionais e objetivos, nomeadamente a quem tenha contratado subscricao ou esteja disponivel para prestacao de servigos de flexibilidade.

Deixam de ser apenas gestores de infraestruturas de carregamento e passam a gerir também o aprovisionamento de energia, contratos e

Novas funcoes dos OPC
¢ compliance (ex.: RGPD, faturagao)

Possibilidade de se estabelecer precos diferenciados para utilizadores com subscri¢gdes ou servicos de flexibilidade. Contudo, o RIME é mais

DR SIS PE R limitador do que o AFIR nesta matéria que prevé: diferenciacdo proporcionada e que tenha uma justificacao objetiva.

A capilaridade e dispersao das redes de carregamento rede exige que os OPC procurem alcangar dimensao suficiente para diluir custos,

Escala operacional o "
ganhar eficiéncia e oferecer precos competitivos.
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E-credits

Os e-credits sdo um motor de investimento: aumentam a capacidade dos operadores para expandir a rede e, por consequéncia, beneficiam
os utilizadores com maior capilaridade e conveniéncia no carregamento.

RJME

Art. 5.°, 1: As emissdes de CO2 poupadas pela incorporagado de energia de origem
renovavel para uso na mobilidade elétrica pode ser objeto de valorizagao
econdémica, a regulamentar por diploma préprio.

Art. 5.°, 2: Os utilizadores ou os operadores que utilizem energia de base
renovavel beneficiam das toneladas de CO2 ndo emitidas, transacionaveis e
contabilizados no cumprimento das metas de incorporacédo do setor dos
combustiveis e dos transportes, nos termos definidos em portaria a aprovar pelos
membros do Governo responsaveis pelas areas da mobilidade, do ambiente e da
energia.

PdS Portugal Ambito e ambigao
O mecanismo ainda nao foi Regimes demasiado amplos
transposto (prazo podem gerar excesso de
maio/2025), apesar da ja oferta e queda de precos.
significativa frota elétrica em — Uma defini¢cao equilibrada do
PT. Paises com frota elétrica ambito e ambigao é
similar a PT ja o fundamental para o sucesso
implementaram. do mecanismo.
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Art. 25.°, 4: Os Estados-Membros devem estabelecer um mecanismo que permita...
trocar créditos para o fornecimento de energia renovavel ao setor dos
transportes. Os operadores economicos que fornecem eletricidade renovavel a
veiculos elétricos através de pontos de carregamento publicos recebem créditos... e
podem vender esses créditos aos fornecedores de combustivel. Os Estados-Membros
podem incluir nesse mecanismo pontos de carregamento privados, desde que se
possa demonstrar que a eletricidade renovavel fornecida a esses pontos de
carregamento privados é fornecida exclusivamente a veiculos elétricos.

Consulta publica Impacto para os OPC
A elaboracao do respetivo Fonte adicional de receita
diploma deveria envolver os que tem o potencial de
agentes do setor, garantindo promover o reinvestimento
contributos antes da — na expansao da
publicacao da portaria. infraestrutura e ao mesmo

tempo contribui para garantir
a introducgao de energia
renovavel no setor dos
transportes.
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Regulagao complementar e papel dos municipios

Para que o novo regime atinja todo o seu potencial, é essencial que a regulamentagdo complementar esteja ajustada a mobilidade elétrica

e articulada com o papel dos municipios.

RJME

Art. 41.°. Compete a ERSE e a AMT aprovar, no ambito das suas
atribuicoes, as alteracoes necessarias aos regulamentos para a
implementacao do disposto no presente decreto-lei, no Regulamento AFIR e no
Decreto-Lei n.° 97/2002, de 12 de abril.

Art 43.°: Sem prejuizo do disposto no n.° 4 do artigo 18.°, a regulamentacao
prevista no presente decreto-lei € aprovada no prazo maximo de 120 dias da
entrada em vigor do presente diploma.

Art. 8.°, 1: A utilizagdo privativa de bens do dominio publico destinados a
instalacdo e operagao de pontos de carregamento elétrico de veiculos, nos
termos do presente decreto-lei, depende da titularidade da respetiva licenca.

Art. 8.°, 2: A licenca referida no numero anterior deve prever, pelo menos, a
area necessaria a colocagéo do ponto de carregamento, e a area necessaria
ao estacionamento dos veiculos durante o respetivo carregamento, nos
termos a aprovar por portaria dos membros do Governo responsaveis pelas
areas da administragao local, do ordenamento do territério, da mobilidade e da
energia.

e REMO - POWERED BY MOTA-ENGIL

Atribuicoes da ERSE (art. 31.°)
» Proteger direitos e interesses dos UVE (precos e qualidade de servigo);
* Monitorizar o funcionamento do mercado;

» Contribuir para a melhoria das condicoes técnicas e ambientais das
atividades de mobilidade elétrica.

E-tariffs Transigao das I.E.

Portaria n.° 222/2016, de 11 de agosto — em vigor

Termos aplicaveis as licencas de utilizacdo privativa do dominio publico,
para a instalagdo de pontos de carregamento em local publico de acesso
publico no dominio publico.

Fiscalizagao dos Protecao contra

Taxas licengas .
lugares vandalismo

Os Municipios sdo peca central para expansao da rede de carregamento
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Q&A

Alan Augusto

alan.augusto@me-remo.com
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